A.OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania:

1.1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U.Nr 98 poz.
602 z p6zn.zm.)

1.2.  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. ,, w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem” (Dz.U.nr 177, poz.1729)

1.3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. ,w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach ( Dz.u. nr 220, poz. 2181 )

1.4.  Zatgcznik nr 1- 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
(Zatacznik do Dz.U nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r ,szczegotowe
warunki techniczne dla znakdw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”)

1.5. Mapa orientacyjna.

1.6.  Mapa sytuacyjna

1.7.  Wizja lokalna w terenie.

2.Zakres i cel opracowania.

Opracowanie zawiera zmiane statej organizacji ruchu w ciggu przebudowywane;j
drogi gminnej nr 293032K (ul. Batalionéw Chtopskich) w km 0+609,10 - 0+701,10 w
Nowym Saczu.

Zmiany w organizacji ruchu bedg polegaty na wykonaniu oznakowania poziomego
oraz rozbudowy istniejgcej sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniu drég gminnych ulic
Bataliondw Chiopskich i Sucharskiego w Nowym Sgczu.

Niniejszy projekt statej organizacji ruchu opracowano celem nalezytego
oznakowania wprowadzonej zmiany organizacji ruchu. Projekt przewiduje wprowadzenie
zmian w oznakowaniu poziomym na terenach drog publicznych w Nowym Saczu
administrowanych przez Miejski Zarzad Drog.

Rys. nr. 1 lokalizacja miejsca wprowadzenia zmiany organizacji ruchu

3. Termin zmiany organizacji ruchu:
Planowany termin wprowadzenia zmiany organizacji ruchu nastgpi niezwtocznie po

uzyskaniu niezbednych opinii i uzgodnien w miesigcach lipiec - wrzesien 2021 r.

4.Pojazdy specjalne:
Zmiana organizacji ruchu nie bedzie stanowita kolizji w przypadku przejazdu oraz

dostepu dla terenu pojazdom specjalnym tj: policji, straZy pozarnej, pogotowia
ratunkowego.

5.Inwentaryzacja terenu:

ul. Batalionébw Chiopskich — droga jednojezdniowa dwupasowa dwukierunkowa o
nawierzchni bitumicznej, szeroko$¢ pasa ruchu 3,0m. Chodniki obustronne o szerokosci od
2-3 m.

ul. Sucharskiego — droga dwujezdniowa dwupasowa dwukierunkowa o nawierzchni
bitumicznej, szerokos$¢ pasa ruchu 3,50m. Chodniki obustronne o szerokosci od 2-3 m.

6.0pis stanu projektowaneqgo:
W zwigzku z koniecznoscig poprawy bezpieczenstwa na przejSciach dla pieszych

zlokalizowanych na tarczy skrzyzowania ul. Bataliondw Chtopskich i Sucharskiego planuje
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sie wprowadzenie zmian w oznakowaniu poziomym, tj. wykonanie czerwonego obrysu
wokét linii P10 na przejsciach dla pieszych, linii P6 na odcinku ul. Bat. Chtopskich oraz
strzatek P8e i P8f na ul. Sucharskiego na dojazdach do skrzyzowania. Zmiany w
oznakowaniu poziomym zaznaczono na rys. 2 kolorem niebieskim. Pozostata cze$é
oznakowania poziomego i oznakowanie pionowe pozostaje bez zmian.

Zaplanowano réwniez dosSwietlenie przej$¢ dla pieszych poprzez wykonanie
dedykowanego os$wietlenia.

W zwigzku z koniecznoscig poprawy ptynnosci przejezdnosci przez skrzyzowanie
zaplanowano przebudowe istniejgcej sygnalizacji $wietinej. W ramach przebudowy
sygnalizacji $wietlnej przewidziano wymiane sterownika sygnalizacji $wietlnej, instalacje
systemu recznej i automatycznej detekcji pieszych, wideodetekcji pojazddw,
sygnalizatoréw akustycznych dla pieszych, uzupetnienie sygnalizacji o grupy ostrzegawcze
informujgce kierowcow o pieszych na przejsciu oraz sygnalizatorow warunkowego skretu
w prawo. W zwigzku z wprowadzonym systemem detekcji znacznie zwiekszy sie
przepustowoS¢  skrzyzowania i mozliwe bedzie zastosowanie strategii sterowania
,Wszystkie czerwone” poprawiajgce znacznie bezpieczenstwo pieszych. Dodatkowo
wymienione zostang starego typu sygnalizatory zarowkowe na czytelne sygnalizatory z
bezbarwnymi soczewkami i barwionym Zrddtem Swiatta LED, na wilotach
podporzadkowanych zamontowane zostang nad jezdnig sygnalizatory powtarzajace.

Z.Znaki drogowe:

Kolorystyka i wzory znakéw drogowych pionowych winny odpowiadac przepisom

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2003 r ,, w sprawie znakdéw i sygnatdw drogowych” oraz zatgcznika nr 1- 4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r ,w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach”.
Umieszczanie znakéw drogowych pionowych winno by¢ wykonane zgodnie z przepisami
wyzej cytowanego rozporzadzenia. Oznakowanie pionowe wykonane w | generacji
odblaskowosci, wszystkie projektowane znaki drogowe winny byC¢ rozmiaru duze.
Wysoko$¢ pionowa dolnej krawedzi znaku wynosi min. 2,20 m w chodniku, z
odstepstwami dla poszczegolnych kategorii znakdéw oraz miejsc ich lokalizacji w przekroju
poprzecznym drogi lub ulicy tj. w obszarze zabudowanym, w chodniku, w pasie zieleni
poza chodnikiem, nad urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu. Odlegtos¢ pozioma bocznej
krawedzi znaku, na drogach wynosi min. 0,50 m od krawedzi korony drogi. Konstrukcje
wsporcze do umocowania znakéw nalezy wykonaé¢ z materiatéw trwatych o przekroju
kotowym lub eliptycznym (rury stalowe kalibrowane o srednicy 1,5” ocynkowane ogniowo).
Konstrukcje wsporcze znakoéw nalezy zastabilizowaé w gruncie. Konstrukcje wsporcze
znakoéw muszg zapewnic ich catkowitg stabilno$¢ przez caty okres trwania oznakowania.
Wszystkie znaki drogowe pionowe oraz ich konstrukcje wsporcze muszg byé wykonane
przez producenta posiadajgcego aprobate techniczng oraz $wiadectwo kwalifikacji w
zakresie ich wytwarzania, wydane przez IBDiM (Instytut Badawczy Drég i Mostéw) w
Warszawie i certyfikat uprawniajgcy do oznaczenia wyrobéw znakiem bezpieczenstwa ,B”
wydany przez ITS ( Instytut Transportu Samochodowego) w Warszawie. Dla znakéw
pionowych drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizacji w zakresie kilku
metréw, ktore wynikajg z koniecznosci ich przesuniecia dla uzyskania petniejszej ich
widocznosci lub ich kolizji z istniejgcymi urzgdzeniami nadziemnymi i podziemnymi.
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Rys. nr 2 odlegto$¢ tarczy znaku od powierzchni chodnika, pobocza
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